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Liebe Mitglieder,
sehr geehrte Damen und Herren,

dieser Newsletter erscheint, nachdem sich die neue Bundesregierung aus SPD,
Griinen und FDP gebildet hat. Klar ist: Die Ampel-Koalition bedeutet fiir die
Befiirworter der A20: Sie miissen sich fiir die Kiistenautobahn noch starker ins Zeug
legen. Und der politische Gegenwind wird zunehmen.

Die angekiindigte Neupriorisierung der Verkehrsinfrastruktur stellt nahezu alle
geplanten Projekte pauschal in Frage. Die Bundes- und Landesbehérden miissen nun
priifen, ob sich die weitere Planung des jeweiligen Einzelprojektes lohnt.

Das hat mit Planungsbeschleunigung, die die neue Bundesregierung auf ihre Fahnen
geschrieben hat, wenig zu tun.

Kai Seefried, Vorsitzender des Parlamentarischen Beirates unseres Fordervereins,
kann trotzdem aus dem Koalitionsvertrag einige positive Aspekte herauslesen (siehe
den Beitrag Parlamentarischer Beirat zum Koalitionsvertrag:

,A20 im Ampel-Bewusstsein verankern“ in diesem Newsletter). Die Personalie des
Bundesverkehrsministers Volker Wissing (FDP, von 2016 bis Mai 2021 Minister fiir
Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau sowie stellvertetender
Ministerprdsident des Landes Rheinland-Pfalz) ldsst ebenfalls ein wenig hoffen. Aber
auch Kai Seefried appelliert an uns alle: ,,Wir miissen alle Wege nutzen, um die A20
im Bewusstsein der Ampel-Koalition zu verankern."

Es gilt nach dem Regierungswechsel erst recht: Bitte iiberzeugen Sie Menschen aus
Threm personlichen und beruflichen Umfeld von einer Mitgliedschaft in unserem
Verein. (Unternehmen, Vereine und Institutionen kénnen ebenfalls Mitglied werden!)

Der Vorstand wiinscht Thnen eine informative Lektiire dieses Newsletters. AuBBerdem
wiinschen wir Thnen besinnliche Weihnachtsfeiertage und einen guten Start in ein
gesundes, erfolgreiches, gliickliches neues Jahr!



Die néchste Newsletter-Ausgabe soll im Mérz 2022 erscheinen.
Uber Anregungen und Kritik freuen wir uns.
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Parlamentarischer Beirat zum Koalitionsvertrag:
,,A20 im Ampel-Bewusstsein verankern*

Kai Seefried, Vorsitzender des Parlamentarischen Beirates
des Fordervereins Pro A20 e.V., zieht aus dem
Koalitionsvertrag der neuen Bundesregierung einen klaren
Auftrag fiir die Befiirworter der Kiistenautobahn: ,,Wir
miissen alle Wege nutzen, um die A20 im Bewusstsein der
Ampel-Koalition zu verankern."

Fiir positiv am Koalitionsvertrag hilt Seefried, dass
Mobilitét als zentraler Baustein der Daseinsvorsorge und
fiir die Wettbewerbstahigkeit des Wirtschafts- und
Logistikstandortes Deutschland anerkannt werde. Ebenso begriiBenswert findet der
Beiratsvorsitzende den von den Koalitiondren angekiindigten ,,Dialogprozess".
Dieser soll laut Vertrag ausdriicklich auch die Wirtschaft einschlieen.

Allerdings diirfe das auf keinen Fall zu einem ,,jahrelangen Verzogern" des
Kiistenautobahn-Baus fiihren, so Seefried.

Dass das Verkehrsressort kiinftig von dem FDP-Politiker Volker Wissing gefiihrt wird
und nicht an die Griinen fallt, wird vom Parlamentarischen Beirat begriif3t.

Kai Seefried verweist in diesem Zusammenhang auf das gro3e Engagement der FDP
in Niedersachsen und in Schleswig-Holstein fiir das Kiistenautobahn-Projekt. In
Schleswig-Holstein sei der Liberale Dr. Bernd Buchholz als Wirtschafts- und
Verkehrsminister einer der ,,Motoren" der A20, die sich sogar im Koalitionsvertrag
von CDU, FDP und Griinen im nordlichsten Bundesland finde.



Sitzung des Parlamentarischen Beirates:
Zahlreiche Vorteile der A20 gebiindelt

Der Parlamentarische Beirat des Fordervereins Pro A20 e.V. hat auf seiner jiingsten
Sitzung im Oktober die zahlreichen Vorteile der Kiistenautobahn zusammengestellt.
Auf der ndchsten Sitzung soll ein Nachfolger des bisherigen Vorsitzenden Kai
Seefried gewdhlt werden. Der ist seit Anfang November Stader Landrat.

Chancen fiir den Klima- und Umweltschutz

In einer Erkldrung zum Abschluss der Oktober-Sitzung heifst es: ,,Die A20 ist der
letzte und wirklich wichtige Liickenschluss im deutschen Autobahnnetz. Uber die
A20 konnen alle wichtigen Seehdfen, von den Niederlanden iiber Deutschland bis hin
nach Osteuropa miteinander verbunden werden. Sie ist auch in Anbetracht des immer
weiter anwachsenden Welthandels eine unverzichtbare Investition in die Infrastruktur
unserer Zukunft.“ Gerade die norddeutschen Kiistenldnder — Niedersachsen, Bremen,
Hamburg und Mecklenburg-Vorpommern — wiirden von dieser wichtigen
Hauptverkehrslinie profitieren.

Dariiber hinaus bietet die A20 nach Auffassung des Parlamentarischen Beirates
Chancen fiir den Klima- und Umweltschutz. Diese Einschdtzung begriinden die
Parlamentarier mit der deutlich kiirzeren Gesamtstrecke, die Stralentransporte
zwischen den Héfen zuriicklegen miissten. Das entlaste nicht nur die Anwohnerinnen
und Anwohner der ohnehin schon stark belasteten etablierten Strecken wie der A1;
aullerdem sei mit weniger Emissionen von Kohlendioxid und Feinstaub zu rechnen.

Der Parlamentarische Beirat formuliert in seiner Erklarung: ,,Gleichzeitig wiirden die
Schiffs- und Schienentransporte durch die Anbindung an das StralRennetz profitieren.
Denn sie begiinstigen sich gegenseitig. Lastwagen, die zukiinftig auch mit
Elektrizitat, synthetischen Kraftstoffen oder Wasserstoff fahren kénnten, sind dabei
jedoch insbesondere auf den kurzen Strecken schneller und flexibler als der
Schienenverkehr. Dies macht sie in modernen Fertigungsprozessen (,,Just in Time®)
haufig unersetzbar.*

» Wirtschaftsmotor fiir die gesamte norddeutsche Wirtschaft*

Die Kiistenautobahn ist in den Augen der Beiratsmitglieder ein ,,Wirtschaftsmotor fiir
die gesamte norddeutsche Wirtschaft“. Etablierte wie neue und hoch innovative
Unternehmen investierten dort, wo eine gute Verkehrsanbindung sichergestellt sei.
Nur durch die Anbindung an ein effizientes und intelligent vernetztes Strallensystem
konnten Waren termingerecht produziert und in die ganze Welt geliefert werden.

Der Parlamentarische Beirat des Fordervereins Pro A20 e.V. stellt fest: ,,Mehr als 60
Prozent der in Deutschland produzierten Exportgiiter werden {iber die Seehédfen
umgeschlagen; bis 2030 werden es 68 Prozent sein.



Gleichzeitig nimmt die Bedeutung von Importwaren weiter zu. Dafiir spricht auch die
Seeverkehrsprognose des Bundes, wonach die Verkehre von und zu den deutschen
Seehifen bis 2030 um 52 Prozent zunehmen werden. Deutsche Unternehmen werden
demnach bis 2030 rund 863 Milliarden Euro {iber die Seehédfen umschlagen.“
Bezogen auf das Jahr 2010 bedeute das ein Plus von 140 Prozent.

Von einer besseren Verkehrsinfrastruktur profitieren aus Sicht des Parlamentarischen
Beirates neben den Unternehmen, die dringend auf qualifizierte Fachkréfte
angewiesen seien, die Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer. Sie hétten kiirzere und
bequemere Wege zur Arbeit. ,,Aber auch fiir Zukunftstechnologien, etwa am
Wasserstofftechnologiestandort Stade sowie der Luftfahrt- und Chemieindustrie, ist
der Bau der A20 eine Schliisselinvestition in den norddeutschen Wirtschaftsraum.“
Ferner spricht der Parlamentarische Beirat das Tourismus-Thema an. Grund: ,,Die
Kiistenautobahn verbindet die kiistennahen Urlaubsregionen miteinander und schafft
eine enge Ankopplung an das bevilkerungsreiche Ruhrgebiet. Daraus entstehen im
Tourismussektor vielfdltige Chancen, die aus Sicht der Beiratsmitglieder genutzt
werden miissen.“

Breites Biindnis fiir A20: Moratorium darf’s nicht geben
* Forderverein Pro A20 e.V. ist dabei *

Ein solches breites Biindnis fiir den weiteren Ausbau der Stralleninfrastruktur in
Norddeutschland und nicht zuletzt den Bau der A20 gab es bisher selten: Gleich 20
Vereine, Verbdnde und Institutionen haben am 27. Oktober einen gemeinsamen
Appell veroffentlicht. 4



Er tragt die Unterschriften von:

Handelskammer Hamburg; IHK Schleswig-Holstein; IHK Liineburg-Wolfsburg; [HK
Stade fiir den Elbe-Weser-Raum; THK Braunschweig; IHK fiir Ostfriesland und
Papenburg; Oldenburgische Industrie- und Handelskammer; Handwerkskammer
Hamburg; Handwerkskammer Braunschweig-Liineburg-Stade; Bauindustrieverband
Hamburg-Schleswig-Holstein e.V.; Bauindustrieverband Niedersachsen-Bremen e.V;
ADAC Hansa e.V.; Logistik-Initiative Hamburg Management GmbH; Logistik-
Initiative Schleswig-Holstein e.V.; Gesamtverband Verkehrsgewerbe Niedersachsen
e.V.; Verband Strallengiiterverkehr und Logistik Hamburg e.V. Verein Hamburger
Spediteure e.V.; Unternehmensverband Hafen Hamburg e.V.; Férderverein Pro A20
e.V.; Pro A21-Initiative.

sInvestitionen in Strafenbau und Klimaschutz kein Widerspruch"

Der Aufruf richtet sich auch an die Adresse der neuen Bundesregierung. Diese miisse
die im Bundesverkehrswegeplan verankerten Strallenbauprojekte (darunter den
Neubau der Autobahnen A20, A21, A26 und A39 sowie die geplanten
AusbaumaRnahmen der A1 und A7) ziigig voranbringen und realisieren. Ein
Moratorium inklusive einer Neubewertung von bereits beschlossenen
Strallenbauprojekten diirfe es nicht geben, heilst es.

Die besagten Stralenbauprojekte wiirden ,,dringend notwendige
Kapazitdtserweiterungen und Bypasse® schaffen. Schwerlastverkehre wiirden auf
diese Weise auf den Autobahnen gebiindelt. Das erhéhe Verkehrssicherheit und
Lebensqualitdt entlang der (inner-)stadtischen Hauptverkehrsstralen. Zugleich
wiirden die Hinterlandanbindungen der norddeutschen Seehdfen und damit
verschiedenste Lieferketten gestarkt.

,Mit einem optimierten Anschluss an das bundesdeutsche Fernstralennetz*, so die
Argumentation, ,,verbessert sich die Erreichbarkeit von strukturschwédcheren
Regionen, so dass Norddeutschland ganzheitlich gestarkt und Verkniipfungen mit
weiteren Metropolregionen verbessert werden kénnen. Leistungsfdahige Verkehrswege
konnen zudem einen Beitrag leisten, um den Siedlungsdruck in urbanen Raumen
abzuschwéchen und den ldndlichen Raum attraktiver zu gestalten.

Der Aufruf geht ebenfalls auf das Thema des Klimaschutzes ein. Er stellt fest:
wInvestitionen in den Strallenbau stehen keinesfalls im Widerspruch zu den
ehrgeizigen Klimazielen, die auch von Seiten der Wirtschaft eindeutig artikuliert und
unterstiitzt werden.“ Eine moderne und innovative Verkehrsinfrastruktur konne
vielmehr dazu beitragen, dass Staus und unnotige Emissionen minimiert wiirden.
Ferner sei eine bedarfsgerecht ausgebaute Verkehrs- und Versorgungsinfrastruktur die
Voraussetzung fiir einen breiten Einsatz von Elektromobilitdt und weiteren
nachhaltigen Antriebssystemen im Stralenverkehr.



Online-Veranstaltung zur A20:
Okologie und Okonomie im Einklang

Die Online-Veranstaltungsreihe der Initiative ,,Mehr als eine Autobahn" wurde
fortgesetzt. Beim zweiten Durchlauf ging es darum, wie sich 6kologische und
okonomische Belange vereinbaren lassen.

Die Veranstaltungsreihe wird von der IHK Schleswig-Holstein und der IHK Stade fiir
den Elbe-Weser-Raum getragen. Der Forderverein Pro A20 e.V. unterstiitzt das
Format.

Bernd Rothe, Bereichsleiter der die A20 in Schleswig-Holstein planenden DEGES,
stellte die Entlastungsfunktion der A20 heraus: ,,Der Elbtunnel und die Elbbriicken in
Hamburg werden um rund 23.500 Fahrzeuge pro Tag entlastet, die stark belastete
Ortsdurchfahrt Bad Segeberg ebenfalls um rund 13.000 bis 14.000 Fahrzeuge."

Ausgleichs- und ErsatzmafSnahmen auf 2.000 Hektar

Beim Bau der Autobahn werde ein nachhaltiges Umweltmanagement angewandt, so
Rothe. Insgesamt werde es in Schleswig-Holstein Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen
auf einer Flache von 2.000 Hektar geben. Das ist knapp zehnmal so viel wie an
Flache versiegelt wird (240 Hektar) und knapp dreimal so viel wie Flachen fiir den
Bau in Anspruch genommen werden (800 Hektar).

Maren Quast, Leiterin der Aullenstelle Stade der Autobahn GmbH, prasentierte die
Planungen in den vier elbnahen Abschnitten in Niedersachsen. Sie sagte: ,,Damit die
Tragfdhigkeit des anstehenden Baugrundes erh6ht wird, nutzen wir das
Uberschuttverfahren. Das bedeutet, dass wir zum Beispiel Torfbdden als natiirliche
CO2-Speicher vor Ort belassen und iiberbauen." Im Rahmen der Baustelle der A26
nordlich von Neu Wulmstorf kénne man dieses Verfahren bereits beobachten. Dort
sei ein Vorbelastungsdamm aus Sand entlang der Strecke aufgebracht worden, um die
Setzungen des Baugrundes vor dem Bau der Strale vorwegzunehmen. Ein weiteres
Beispiel fiir nachhaltiges Vorgehen beim Autobahnbau sind laut Maren Quast
Larmschutzwidnde, die zum GrofSteil aus Holz bestehen.

sNaturschutzverbande verhindern Planungen nicht“

Weil Unternehmen und die Interessenvertretungen der Wirtschaft immer wieder die
im internationalen Vergleich langwierigen Planungsverfahren in Deutschland
bemdngeln miissen, nahm sich Stig Romer Winther dieses Themas an. Er ist
Geschéftsfiihrer der Femern Belt Development und beschrieb das ddnische Verfahren
beim Bau von Infrastruktur (siehe auch den Newsletter-Text IHK-Nord zum
Planungsrecht: ,,Ddnemark zeigt wie es geht*). Vom ersten politischen Beschluss bis
zum Baurecht dauere es bei Autobahnen lediglich bis zu drei Jahre.
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Winther erklérte: ,,Das Baurecht wird vom Parlament, dem Folketing beschlossen. Es
hat Vorrang vor allen anderen Rechtsvorschriften.” Die einzelnen Schritte
beinhalteten aber jeweils 6ffentliche Konsultationsprozesse, so dass entstehende
Konflikte moglichst umgehend ausgeraumt wiirden. Stig Romer Winther sagte:
,2Ddnemark ist eine Vertrauensgesellschaft. Alle sind an der besten Losung fiir die
Umwelt und die Gesellschaft interessiert.

Diesen ddnischen Pragmatismus vermisste Thomas Jensen, Geschéftsfiihrer der
Dolleruper Biirgerwindpark GmbH & Co. KG und Vizeprasident der IHK Flensburg,
in seinem Diskussionsbeitrag.

Ingo Ludwichowski, Geschéftsfiihrer des NABU Schleswig-Holstein, argumentierte
hingegen: ,,Klagen lielen sich vermeiden, wenn Umweltverbdande von Beginn an
eingebunden wiirden.“ Die Naturschutzverbdande verhinderten Planungen nicht,
sondern wiesen auf Fehlplanungen hin. Die dauerhafte Einbindung der Offentlichkeit
und der Naturschutzverbande miisse in Deutschland besser werden, so
Ludwichowski.

ITHK Nord zum Planungsrecht:
,2Ddnemark zeigt wie es geht*

,Beim Umsetzen von Infrastrukturprojekten in Deutschland krankt es noch immer an
zu umfangreichen und komplexen Planverfahren." Das kritisiert Professor Norbert
Aust, Vorsitzender der IHK Nord.



Die IHK Nord ist der Zusammenschluss zwolf norddeutscher Industrie- und
Handelskammern aus Niedersachsen, Bremen, Hamburg, Mecklenburg-Vorpommern
und Schleswig-Holstein.

,vom Beginn der Planungen eines Vorhabens bis zum Planfestststellungsbeschluss
vergehen oft vier bis sechs Jahre", beklagt Aust. Gleichzeitig fiihrten die vielen
Klagemdglichkeiten gegen die Planfeststellungsbeschliisse zu weiteren
Verzogerungen.

Die IHK Nord fordert: Die Verfahrensstufen im Planungsverfahren sollten auf ein
integriertes Verfahren reduziert werden. Und die Offentlichkeitsbeteiligung miisse
einfacher, transparenter und digitaler verlaufen.

Ein vereinfachtes Umweltrecht mit mehr Rechtssicherheit sei essenziell. Professor
Aust: ,Danemark zeigt wie es geht. Dort werden die Bauprojekte durch Gesetz vom
Parlament beschlossen und von Anfang an alle Gruppen beteiligt."

UV-Nord-Prasident Dr. Murmann:
A20 soll Norddeutschland voranbringen

,Wir miissen endlich in der weiteren Planung und im Bau der A20 vorankommen."
Das war eine der Aussagen von Dr. Philipp Murmann, Prédsident der UV-Nord —
Vereinigung der Unternehmensverbdande in Hamburg und Schleswig-Holstein, in
seiner Begriilungsrede anldsslich der Jahresveranstaltung ,,Konjunkturperspektiven
2022". Diese wurde neben der UV Nord vom Industrieverband Hamburg (IVH) und
der Hauptverwaltung der Deutschen Bundesbank in Hamburg ausgerichtet.

Dr. Murmann ordnete die Kiistenautobahn zusammen mit anderen wichtigen
InfrastrukturmafSnahmen bei den Projekten ein, die ,,Norddeutschland ziigig
voranbringen" werden. Insbesondere miisse ein neues Planungsrecht auf den Weg
gebracht werden, das Investitionen beschleunige.

Wirtschaftsjunioren und UVUW
Notwendigkeit der A20 betont

Die Wirtschaftsjunioren und der Unternehmensverband Unterelbe-Westkiiste
(UVUW) haben im November in einer gemeinsamen Erkldrung die Relevanz des
Weiterbaus der A20 unterstrichen.

UVUW-Geschiftsfiihrer Ken Blocker formuliert: ,,Wir wollen allen unseren Kindern
und Kindeskindern nicht nur einen gesunden Planeten hinterlassen, sondern natiirlich
auch das Recht allen Generationen einrdaumen, in ihrer Heimat Arbeit und Wohlstand
zu finden. Der Weiterbau der A20 mit westlicher Elbquerung ist dabei fiir die
wirtschaftliche Zukunftsfahigkeit von entscheidender Bedeutung."



Die Mehrheit der Leistungstrager des Landes lebe und wirtschafte nicht in Kiel oder
Berlin-Mitte, sondern sei auf den Individualverkehr angewiesen und werde es in
dieser landlichen Struktur auch in Zukunft bleiben.

sSchaden durch Nicht-Bau ist enorm"

Blocker wortlich: ,,Der Schaden an der Volkswirtschaft und der Umwelt, der durch
den Nicht-Bau der A20 tagtdglich entsteht, ist enorm. Lange Staus und Umwege, mit
dem Effekt von hoheren EmissionsausstofSen, bleiben fiir Natur und Umwelt
desastros."

Philipp Heidemann, Vorsitzender der Wirtschaftsjunioren Nordfriesland, fiigt hinzu:
,Statt mit dem Bau eine gute Anbindung an die {iberregionale Infrastruktur zu
erreichen, welche den Unternehmen den Austausch von Waren und Giitern sowie
auch den Besuch von Kunden und Dienstleistern erleichtern wiirde, verliert
Schleswig-Holstein an Wirtschaftskraft durch ein wesentlich fehlendes
Standortkriterium."

Niklas Simon, Vorsitzender der Wirtschaftsjunioren Dithmarschen, ergianzt: ,,Als
Wirtschaftsjunioren schauen wir sehr gerne nach vorne. Auch zukiinftig wird die
Wirtschaft auf Logistik angewiesen sein. Insbesondere der klimaschonende Verkehr
der Zukunft benotigt kurze Wege und sinnvolle Verbindungen."

Verein Pro Mobilitét:
»Wegweiser 2025 vertffentlicht

Der Verein Pro Mobilitdt — Initiative fiir Verkehrsinfrastruktur e.V. hat ein 15-seitiges
Papier mit dem Titel ,,Wegweiser 2025" veroffentlicht, das Positionen zu einer
leistungsfahigen Infrastruktur wiedergibt, bei der es nicht ohne StralSe geht.
Festgehalten wird: ,,Die Stra8e hat ihre herausragende Bedeutung fiir den
Wirtschaftsstandort Deutschland und die Versorgungssicherheit der Menschen unter
den schwierigen Bedingungen der Jahre 2020 und 2021 einmal mehr unter Beweis
gestellt. Zur Erfiillung der individuellen Mobilitdtsbediirfnisse der Biirger und fiir
funktionierende Wertschdpfungs- und Logistikketten ist eine langfristig abgesicherte
Finanzierung der Verkehrsinfrastruktur in Deutschland unverzichtbar."
Personenverkehr und Lieferungen an die Haustiir oder das Werksgeldnde seien nur
tiber die Strale sicherzustellen.

Qualitat des FernstralRennetzes verschlechtert
Laut ,,Wegweiser 2025" hat sich die Qualitdt des Fernstralennetzes in den

vergangenen Jahren ebenso wie die des untergeordneten Strallennetzes weiter
verschlechtert.



Im Qualitdtsranking des Weltwirtschaftsforums belegte Deutschland im Jahr 2019 nur
Platz 19; 2006 war es noch der vierte Rang.

Wie der Verein Pro Mobilitdt im ,,Wegweiser 2025" ausfiihrt, wurde das
Investitionsniveau bei den Bundesverkehrswegen 2021 noch einmal leicht
angehoben. Allerdings geht aus dem Eckwertebeschluss der Bundesregierung fiir den
Haushalt 2022 und die vorldufige Finanzplanung bis 2025 hervor, dass die Ausgaben
in den kommenden Jahren sukzessive zuriickgehen sollen.

Im ,,Wegweiser 2025" wird hingegen unter anderem gefordert, dass das
Investitionsniveau verstetigt und der Finanzkreislauf Stralle konsequent beibehalten
werden miisse. In der Finanzplanung sollten dabei auch die Preissteigerungsraten fiir
Bauleistungen und die starke Verteuerung bei bestimmten Baustoffen und
Baumaterialien berticksichtigt werden.

https://www.promobilitaet.de/fileadmin/user upload/PDF_Allgemein/Pro _Mobilita
t Wegweiser 2025.pdf

Kontakt zum Forderverein Pro A20 e.V.:

Forderverein Pro A20 e.V.

c/o Handelskammer Bremen — IHK fiir Bremen und Bremerhaven
Haus Schiitting — Am Markt 13

28195 Bremen

Tel.: 0421/36 37 270; Fax: 0421/36 37 274; Mail: info@ pro-a20.com
Website: www.pro-a20.com

Redaktion des Newsletters:
Olaf Orb (Forderverein Pro A20 e.V.) und Thomas Klaus (Redaktionsbiiro, Brake)

Fotos: Privat (Seite 2), Pixabay (Rest)
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